. Fusarmenfassuns

™e Aufrabe, ™it der sich die Arbeit desci "'Ztigte, var e
das dynamische Verhalien hyarostatis-rer i-irisre on uns
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suchen.

Tie “raren, die es dabei gu beantworter ralt, lenieten:

= Wie siert das dwarische Vertalten eines krirostati-
acken Artriebes mit Servorum-e sus, unf vi= wirs es
durch die Bavelermenieraremster bzeirflv™t 2

- Farn dieses durch Terameter beeinilufts Verhalien
mathematisch beschrieben werden ¢

- Tat die Fi-setzunc eines solchen Antriedes in Terel-
reisenmislich, ohme da® die gllrereinen Vorsi-e der

. Hydrostatik wie ruter "ir'unrssred in weiten Sereicien
und hohe Tirenfreocvenz des /intriepssystems verlorsn renen 7



7ur Seantwortuns dieser Pragen und zur Lisung der gestell-

ten Aufgabe wurden zunfichst die Bauelemente der Antriebe
untersucht und ihre Punktion mathematisch beschrieben. Durch
Tusammenfassuns der Gleichungen wurde ein mathematisches Mo-
dell geschaeifen, das die Untersuchungen von Antrieben auf
Analog- oder TDigitalrechnern ermiglichte. Tdnearisierung

der Gleichunsen erpab die Miglichkeit, die das Feitverhal-

ten charaktterisierenden “erte - Wigenfrequenz und Démpfung -
formelmiifis zu erfassen. Fine ausfilhrliche Untersuchung der
vappwerte erorachte, daf die Dimnfung bei rotatorischen An-
triepen von druciachingigen Lecloverlusten, bei Zylinderan-
trienen hinseren von geschwindiglkeitsabhingigen Wraftverlustern
pegtimmt wird, Dieser mterschied gilt, wie die durchgefilhrten
Untersucnungen eryeben haben, trotz der Tatsache, daf beide Ver-
lustanteile im Bereich der Rckleistung etwa gleiche Wirkungs-
sradminderunsen hervorrufen. Weiterhin bestdtigte sich, daB
infolre der sFewollt gseringen ?Erluﬂt? bzw. guten Wirlkungs-
grade bei gerinrem MNassentrighei tsmoment der Last und elasti-
seher [bertrasunceleitung eine fiir Regelungszwecke zu niedrige
®irendiim~funs des Systems auftritt.

Tieser Zustond konnte aber durch Riiewfiihrung geelgneter Sig-
male ans dem Antriebskreis hEﬂﬂitiEF werden. Pronortionale
nfer machrebende Pilekfilhrung des Nifferenzdruckes im Antriebs-
*reiglauf sind dazu brauchbar. Voraussetzung ist jedoch ein
mites Teitverhelien des Stellkolbenlagerepgelkreises der Servo-

TIFITG,

it diesen Frgebnissen waren die Grundlagen fiir die sich an-
aschliefenden Untersuchungen eines drehzahlgeregelten Getriebes
reachaffen., Die Messungen, die an realen und an simulierten
drehzanlrererelten Getrieben durchgefiihrt wurden, ergahun,

da® zufriedenstellend arbeitende geregelte Antriebe techniach
realisierbar sind. Als zufriedenstellend arbeitend kénnen _
gie desweren bezeichnet werden, weil die Vorziize — hohe Eigen—
fregueng 1md puter Wirlungeesrad - auch bei Einsetzung in einem
Remelicreis durch eine giinstige L¥sung des Diimnfungsproblems
arhalten bleiben. '
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